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Meistverkaufter Lexus ist der NX, ein
Hybrid-Allradler mit 197 PS Systemleistung.
Er gilt als Vorreiter jener Technik, mit der wir
es zeitnah vermehrt zu tun haben werden

ald muss sich jeder

Neuwagenkaufer mit

dem CO2-Gesetz aus-

einander setzen.

Grund: Per 2021 hat

jedes Auto, das die Im-
porteure einlésen wollen, eine
CO2-Limite von 95 Gramm pro Kilo-
meter einzuhalten. Fir jedes
Gramm dariiber werden Sanktio-
nen verhangt - natirlich tiber def-
tige Zahlungen an den Bund. Der
2015 lancierte Lexus NX 300h AWD
zieht mit einem CO2-Ausstoss von
130 bis 136 Gramm nach aktuellem
Stand der Dinge (130 g/km) die Bi-
lanz tendenziell bereits nach oben.
Er I3sst sich nur sanktionsfrei ver-
markten, wenn der Importeur
(Toyota/Lexus) im gleichen Auslie-
ferungszeitrahmen eine iberpro-
portionale Zahl von kleineren oder
rein elektrischen Autos auf die Stra-
sse bringt. Der Lexus NX Hybrid
vertritt die Philosophie derer,*die
sich der Politik unterordnen, ergo
die CO2-Limiten einhalten wollen.
Dazu gehdren auch Ford, Mazda,
Renault und PSA (Citroén/DS/Peu-
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geot/Opel). Andere versuchen via
Imagegewinn die Zahlungen her-
einzuholen und bauen ihre AMG-
oder M-Bastionen aus.

Wie im Toyota Prius funktioniert
der Benzinmotor im Lexus NX
als Generator

Auf die aktuellen Zulassungszahlen
Ubertragen, erobern die so genann-
ten Premiumbhersteller Marktantei-
le. Auf bescheidenem Niveau macht
Toyota-Luxusableger Lexus vor-
warts, dies Uber die hybrisierte
Kompaktlimousine 200 CT und mit
dem NX 300h. Sein auf tiefe
CO2-Werte abgestimmtes Konzept
istnoch ausbaufahig, denn momen-
tan ist er noch nicht als Plug-in-Hy-
brid erhéltlich. Der NX bedient sich
einer Allrad-Technologie, die kiinf-
tig vermehrt anzutreffen ist. Sein

2,5-Literbenziner (155 PS) treibt die

Toyota Prius. Und ahnlich hat sich
auch die nervige Charakteristik der
stufenlosen Automatik in die Erin-
nerung gegraben. Man kann sich
aber daran gewéhnen und sich
stattdessen als sportliche Heraus-
forderung das Rekuperieren antrai-
nieren - und sich der Riickgewin-
nung von Energie erfreuen.

Das Wort Luxus ist fiir den
speziellen Lexus alles andere
als ein Fremdbegriff

An der Hinterachse greift bei Bedarf
zusétzlich ein Elektromotor (68 PS)
ein - je nach Fahrmodus (Eco, Nor-
mal, Sport) eher spét bis praktisch
permanent. Das funktioniert ein-
wandfrei, aber ein SUV im Wortsinn
- Sport Utility Vehicle mit Allradan-
trieb - ergibt sich daraus nicht. Soll
esauch nicht: Der Verkaufsprospekt
nennt keinerlei relevanten Daten
fur Geldndeganger, das Label «SUV»
wird selten verwendet. Haufiger
kommt der Begriff «Luxus» vor, und
diesem Attribut wird der NX ab Aus-

Vorderrdder an, zur Unterstitzung = £&

dient ein Elektromotor. Der Ver-
brenner funktioniert als Generator,
der sich situativ (iber rekuperierte

Energie speist - wie seit Jahren im =

2 Ha_thormat. exus NX 300 mit
marantem Grill.

stattung Comfort (60 900 Franken)
gerecht und steigert sich im «Excel-
lence» flir 73 000 Franken und im «F
Sport» ab 68 400 Franken. Mit
«Sport» kann der NX allerdings we-
nig anfangen, dazu reagiert die stu-
fenlose CVT-Automatik zu poma-
dig. Reden wir lieber von der sich
gut anfiihlenden Haptik oder von
der Theaterbestuhlung in der zwei-
ten Reihe - damit kann man (iber
die vorne Sitzenden hinweg sehen.
Der NX h ist ein wohltuender Tran-
quilizer im Heer der als dynamisch
angepriesenen modernen Autos: Er
kann trotz seiner Exklusivitat fiir ein

gutes Umweltgewissen sorgen. &

Preis ab 50900 Fr.
Zylinder/Hubraum R4 /2494 ccm
Leistung 197 PS ab 5700 U/min
Drehmoment 210 Nm ab 2100 U/min
Antrieb 4x4, CVT stufenlos
0 bis 100 / Spitze 9,3 Sek / 180 km/h
Verbrauch (Werk) 5,71/100 km
CO2-Ausstoss 135 g/km
Lange/Breite/Hshe 4,63/1,85/1,65m
Kofferraum 555 bis 1600 Liter
Anhangelast

1500 Kg




