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,Fair Repair”, unfaire Politik

Der Strassenverkehr ist eine unglaubli-
che Erfolgsgeschichte, nicht nur was die
Verkehrszuwdchse anbelangt, sondern
auch im Bereich der Sicherheit: 1971 wur-
den in der Schweiz 1770 Verkehrstote re-
gistriert, seit 2005 liegt diese Zahl regel-
massig unter 400 mit weiterhin sinkender
Tendenz. 2013 waren es noch 269 Verkehr-
stote. Im ersten Halbjahr 2014 gab es neun
Tote bei Strassenverkehrsunfalle weniger
als im gleichen Zeitraum des Vorjahrs
[lesen Sie den Artikel auf Seite 8).

Politik, Astra und vor allem die Beratungs-
stelle fiir Unfallverhiitung (BfU] versuchen
uns zwar regelmassig einzureden, dass die-
ser geradezu unglaubliche Fortschritt auf
ihrem repressiven Mist gewachsen sei, aber
die Realitat l3sst trotz propagandistischer
Via sicura” bei naherer Betrachtung und
beim Blick ins Ausland einen ganz anderen
Schluss zu. Die Autoindustrie erweist sich
als so innovativ wie keine andere. Sport- und
Haushaltunfille, Suizide - die Gesellschafts-
entwicklung hinkt der Autoindustrie um
Dekaden hinterher, wenn es darum geht,
Fatalitaten zu reduzieren.

Eine Amag-Tagung uber .Fair Repair”
[s. Seite 18] ist Anlass fiir diese aktuelle
Kolumne. Was die Verkehrssicherheit anbe-
langt, sind die Autohersteller den politischen
Forderungen stets mindestens einen Schritt
voraus. Da spielt eben die freie Marktwirt-
schaft, mit .Sicherheit”™ kann man mehr
Autos verkaufen.

Wenn man das Uberzichtete Verkehrsge-
schehen auf den Strassen dank Just-in-time
betrachtet, in das sich zunehmend auch
Frauen einmischen, welche bis ins hohe
Alter noch nie ein Auto gelenkt haben, aber

es nun auch noch tun, wo gestandene Man-
ner im Alter bis Gber 90 Jahre mithalten wol-
len, so ist die Unfallbilanz schlicht und er-
greifend sensationell positiv. Die hohe Politik
will uns zwar etwas anderes einreden, weil
man mit dem Schiiren von schlechtem Ge-
wissen zusatzliche Einnahmen Gber Bussen
generieren kann,

.Fair Repair” ist ein neues Beispiel von
Konnen und Wollen. Die Politik will die
sicherheitsrelevante MFK-Priifung fiir Neu-
fahrzeuge von vier auf sieben Jahre ausdeh-
nen, obwohl sie zur Kenntnis hat nehmen
miissen, dass die obligatorischen Nachpri-
fungen ein sicherheitsrelevanter Aspekt
sind. Einmal mehr haben unsere Volksver-
treter bloss die Stimmen der Wahler 1m
Auge, welche positiv darauf reagieren, wenn
das Autofahren scheinbar weniger kostet. So
lassen sich dann auf der anderen Seite eher
hohere Treibstoffpreise fordern, damit der
Strassenverkehr weiterhin als hauptsachli-
cher Sponsor der offentlichen Verkehrsmit-
tel in die Pflicht genommen werden kann.

Ja wem sag ich das hier? Jeder in der
Autobranche Tatige muss sich vermehrt
politisch einmischen, zumindest an der der
Urne, wenn es um Verkehrsprojekte oder
eben um die Wahl von Parlamentariern auf
allen Stufen geht. Punkt, aus, Amen.

Noch nicht ganz. Wenn man sich zu
Gemite fihrt, wie Weko [Wirtschaftskom-
mission] und Seco [Staatssekretariat fir
Wirtschaft] im momentanen Zeitpunkt mit
Forderungen, Empfehlungen und Verord-
nungen auf die Autobranche eindreschen, so
wahnt man sich angesichts der Zahlungen
und geleisteten Fortschritte in einem Film,
der in Simbabwe mit staatlichen Fordergel-
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...5Chlecht repariertes, wieder verunfalltes Auto.

dern gedreht worden sein konnte. Das
Schlimmste daran ist, dass sich die Genera-
tion bis zu den 40-J3hrigen schon so an un-
sere verkehrspolitische Korruption gewdhnt
hat, dass sie diese als regelkonform empfin-
det, weil sie etwas anderes nicht kennt.

Wer seine politischen Rechte nicht wahr-
nimmt, ist selber schuld!
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