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Wick zur Strassenlage

In 7 Ich

Triun,

Larmforschung - wiederum ein wissenschaftlicher Zweig,
der sich immer lauter in den Vordergrund schiebt.

| Tempo 30 fiir einen t

¢ ficjere 7 in der Nackt haben

nmal mehr sollen Tempolimiten Alltags-
probleme 16sen, ideologische Macht-
piele deuten sich an, und der blrger-
lich aufgestellte Bundesrat sympathisiert mit
der grlinen Variante. Ein politischer Skandal.
Bis Ende Marz 2018 miissen Strassensanie-
rungen und andere Massnahmen, welche den
Larmpegel auf ein ertragliches Mass senken,
umgesetzt sein. Dies schreibt die Larmschutz-
verordnung des Bundes vom 15. Dezember
1986 vor, gestiitzt auf das Umweltschutzge-
setz vom 7. Oktober 1983. Was ist seither nicht
alles passiert: Laub wird nicht mehr gefegt,
sondern motorisch geblasen, in der Abflug-
schneise des ZUrcher Flughafens wurde eine
grine Wiese in eine neue Stadt mit Hunderten
Wohnungen umfunktioniert, schweizweit kam
es zur Einrichtung sogenannter Nachtnetze
fur den offentlichen Verkehr von 1 bis 5 Uhr.
Immerhin wurden im gleichen Zeitraum -
aus Luzern Richtung Unterwalden - ein lan-
ges Stick der A2 unter den Boden verlegt
und unter der Stadt Zirich zwei l&ngere Ei-
senbahntunnels sowie die weitgehend unter-
irdisch geflhrte Westumfahrung fur den
Autoverkehr eréffnet. Weiter hat der Bund
zahlreiche ober- und
unterirdische Ortsum-
fahrungen zum Bej-
spiel in Obwalden ge-
baut. Ganz im Sinn der
Bauwirtschaft kam es

i@fﬁ{l Sfjh}af fast flachendeckend

ZU kilometerlangen
Larmschutzwénden
an Strassen und Glei-
sen. Tausende von
Schallschutzfenstern
in Gebauden wurden
installiert. Bezahlt hat
die Allgemeinheit via
Steueraufkommen, die
Strassenbaubelange
Ubernahmausschliess-
lich der Motorfahr-

zeugverkehr, welcher dartber hinaus seit
Jahrzehnten die allgemeine Staatskasse fit-
tert.

Nun geht es um den Nachtldrm. Der Bun-
desrat erhdht den Druck auf die Kantone und
ist der Meinung, «dass die derzeit durchge-
fihrten Massnahmen zur Bekampfung des
Strassenlarms gesamthaft betrachtet nicht
wirksam genug sind». Die Larmbekampfung
musse an der Quelle vermehrt in den Mit-
telpunkt gertickt werden, so der Bundesrat.
«Tempo 30 fur einen tiefen Schlaf» titelte die
«NZZ» - eine Steilvorlage fir die Tempo-30-
BefUrworter. Das Nachtfahrverbot fir Last-
wagen (22 bis 5 Uhr) bleibt unangetastet. Die
Ldrmnormen fdr den Motorfahrzeugverkehr
sind seit den achtziger Jahren in mehreren
Stufen verschéarft worden, statt 100 km/h darf
man ausserorts bloss noch 80 fahren.

Mit anderen Worten: Der blrgerlich domi-
nierte Bundesrat tendiert nach links, &ffnet
Tempo-30-Zonen selbst auf Hauptstrassen
die Tur. Vor allem von den Vorstehern des
Aussen- und des Wirtschaftsministeriums ist
bekannt, dass sie konfliktscheu sind. Aber man
weiss auch von der Verkehrsministerin, dass
sie sich gerne medialen Strémungen beugt.
Nun hat man erstmal einem 250’000 Fr. teu-
ren «Test» zugestimmt, um die Wirksamkeit
von Tempo 30 zu untersuchen. Das Test-
ergebnis an der Grabenstrasse, einer Einfall-
strasse in Zug, beidseitig mit eng aneinander
gebauten, echostarken Alth&usern gesaumt,
ist bereits vorbestimmt und wird zu grossrau-
migen 30er-Zonen auch auf Hauptstrassen
flhren - Konsequenzen inklusive, sofern sich
nicht alle relevanten Verkehrsverbinde mit
allen Mitteln dagegen wehren. Nach heutiger
Sanktionsregelung wird bereits eine Fahrt mit
46 km/h in einer 30er-Zone mit der «Admini-
strativmassnahme Fahrerausweisentzug» be-
straft - Masochismus pur. Ertappte Auslédnder
- und davon wird es viele geben - kommen
schadlos davon, solange sie nicht mehr in die
Schweiz einreisen.
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