eben dem inzwischen auf zwélf Ver-

sionen angewachsenen 911-Pro-

gramm steht der Boxster als preis-
ginstigere und erst noch serienmassig of-
fene Variante. Der Mittelmotorige hat bereits
alle Merkmale, welche einen Sportwagen
zum Porsche machen: Prazision, Fahrleis-
tungen, Kurvengier, aber auch Alltagsnut-
zen mit zwei Kofferrdaumen - dies alles in
einer momentan 265 PS starken Verpa-
ckung. Daruber fungiert der Boxster S mit
einem grosseren Sechszylinder, gross-
mehrheitlich von den hiesigen Kunden ge-
wahlt, seit kurzem aber vom Boxster GTS
ausgebremst, deraus dem gleichen 3,4-Li-
ter-Triebwerk 330 statt 315 PS holt und ge-
scharfte Parameter fir Sportfahrer bereit-
halt. Alle Boxster sind mit 6-Gang-Schal-
tung oder mit Getriebeautomatik lieferbar.
Da heutzutage die Kunden fast ausschliess-
lich zur Automatik (PDK] greifen und die
Handschalter einem hohen Wertverlust aus-
geliefert sind, steht seit neuestem der Spy-
der zur Disposition: Eine Automatik gibt es

nicht. Soist klar, dass man es mit einer rei-
nen Fahrmaschine zu tun hat, weit jenseits
derurspringlichen Boxster-ldee des giins-
tigen Einsteigers.

Der grossere Sechszylinder mit 3,8 Liter
Hubraum stammt vom 911 Carrera S, wird
aber bei 375 PS eingebremst. Die 25 PS Min-
derleistung sollen die erhebliche Héherprei-
sung des 911 rechtfertigen, herausgekom-
men sind aber dank geringerem Gewicht
praktischidentische Fahrleistungen. Und ja,
der Spyder verliert beim Dachzumachen ei-
nige Sekunden, fihlt sich dafiiraberinfreier
Wildbahn nochmals zwei Autodekaden agi-
ler an. «Sport+»-Taste gedriickt, kann man
sich mit dem Boxster Spyder schwindlig fah-
ren: auf 100 km/h in 4,5 Sekunden, und der
virtuell komponierte Sound - automatisch
Uber Klappen im Abgastrakt zugeschaltet -
lasst zwischen Gastgeben und Gaswegneh-
men kaum eine akustische Stinde aus: Dreh-
zahlgier, metallisches Hdmmern beim Be-
schleunigen sowie Ballern und Knallen beim
Gaswegnehmen.

Boxster 2706 / 265 mé /a7 8.4 62'300
Boxster S 3436 /315 mé /a7 9.0 76300
Boxster GTS 3436 /330 mé /a7 2.0 87'100
Boxster Spyder 3800/ 375 mé /- 2.9 97600

Aberwo kann man dieses absolute Genuss-
fahren ausserhalb einer Rennstrecke noch
zelebrieren? Die Kompetenz, unterhaltsame
Sportwagen bauen zu konnen, wurde jeden-
falls einmal mehr in einer neuen offenen
Dimension erfolgreich riibergebracht.

Unteranderem auch weil das Leergewicht
des Roadsters im Sinne besserer Effizienz
um 30 Kilogramm reduziert werden konnte,
steigt der Fahrzeugpreis im Vergleich zum
GTS um runde 10°000 auf 97°600 Fr. Dafir
weicht das elektrisch versenkbare und mehr-
lagige Stoffdach einer einfacheren und nied-
riger bauenden Losung mit handisch nicht
ganz logischer Bedienung.

Das Werk nennt einen Gesamtverbrauch
von 9,9 Litern je 100 Kilometer, beim flotten
Fahren sind es dann eher 15 Liter. Der Bo-
xermotor ldsst sich problemlos niedertourig
fahren und aus tiefen Drehzahlen schon be-
schleunigen. Aber man kann derVersuchung,
dasturbolose Sauger-Konzept auszudrehen
und standig im 6-Gang-Meni zu stochern,
eben nur schwer widerstehen. Vermutlich
werden der Boxster Spyder und sein ge-
schlossener Verwandter, der Cayman GT4
(Al 2127), dank den CO,-Gesetzen die letz-
ten ihrer Art gewesen sein. Die EU will ab
2016 auch Soundklappen im Abgastrakt von
Neuwagen verbieten.



